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1. Planung der Bahnstrecke von Weiden iiber Mitterteich nach Eger

Zu Beginn des Jahres 1862 erteilte Konig Maximilian II. die Konzession zum Bau einer
Eisenbahnstrecke von Weiden nach Eger. Zweck dieses Bahnbaues war es, die Hauptstidte
Prag, Wien und Miinchen an die beriihmten Kurbdder Karlsbad, Marienbad und Franzensbad
anzuschlieBen. Der Weidener Landtagsabgeordnete Gustav Schlor, der im Landtagsausschuss
fiir Bahnbauten am Beschluss beteiligt war, stellte die konkreten Pléne der Offentlichkeit vor.
Nach ihm ist heute in Weiden der Schlor-Platz benannt. 1878 ehrte die Stadt Weiden damit
Gustav von Schlor, der vom bayerischen Konig 1866 geadelt wurde, fiir die Férderung der
wirtschaftlichen Entwicklung in der strukturschwachen Region.

Die koniglich privilegierte bayerische Ostbahngesellschaft iibernahm die Projektierungs-
arbeiten, teilte die Strecken in Bahnsektionen ein, fiir die Sektionsleiter bestellt wurden, z.B.
war fiir den Abschnitt Rechenlohe — Pechofen Heinrich Binger verantwortlich, der seinen Sitz
in Mitterteich hatte.

Die Ausschreibung der Hochbauten begann, die Standorte fiir die Bahnhofsgebdude wurden
festgelegt. Der Baubeginn erfolgte im September 1862, der Akkordant Wenzl Fenzl aus
Bohmen pachtete die Strecke von Wiesau bis zum Bahnhofsgebédude in Mitterteich.

J.B. Mayr! schreibt dariiber: ,,Unterdessen war mit dem Eisenbahnbau selbst angefangen
worden und der erste Spatenstich am 26. September 1862 vorgenommen worden. Von da an
hatte der Bau, soweit es die Witterung gestattete, seinen Fortgang, blos im Winter 1862/63
mullte er wegen vielen Regens einige Zeit ausgesetzt werden, aber im Jahre 1864 war er
bereits ganz vollendet, daher schon am 15. August desselben Jahres die Eisenbahn von
Schwandorf nach Mitterteich eréffnet und dem Verkehre iibergeben werden konnte.* Die
Teilstrecke von Schwandorf nach Weiden war bereits am 1. Oktober 1863 er6ffnet worden.

2. Wirtschaftlicher Aufschwung durch den Bau der Strecke

Durch den Bau der Eisenbahnstrecke kam in mehrfacher Hinsicht Geld in die eher d&rmliche
Region. Der Gemeindegrund wurde gegen eine Entschiddigung von 550 fl abgetreten. Auch
etliche private Grundbesitzer erhielten fiir ihre Grundstiicke die tiblichen Preise, so dass die
Grundstiicksverhandlungen schnell abgewickelt werden konnten.

! Mayr, J.B.: Geschichte des Marktes Mitterteich in der Oberpfalz. Stadtamhof 1881, S. 256



Wie sehr sich die Ostbahngesellschaft um einvernehmliches und damit schnelles
Vorankommen bemiihte, zeigt ein Eintrag in der Mitterteicher Marktschreiber-Chronik? im
Jahr 1862:

,»Am 22. Mai dieses Jahres wurden die Verhandlungen iiber die Feststellung der Wegiiber-
ginge und Uberfahrten, dann der Wege lings der Eisenbahn innerhalb der Gemeinde-
Markung dahier durch den k. Landgerichtsvorstand Herrn Martin, dann des Eisenbahnsektion
Ingenieurs Herrn Binger mit Zuziehung des Magistrats und der Gemeindebevollméchtigten,
sowie samtlich betheiligte Grundstiickseigenthiimer vorgenommen. Erhebliche Differenzen
kamen nirgends vor und wurden sonstige Anstdnde sofort bei der Commission bereinigt.*

Die Materialien fiir den Bau, die in Submissionen ausgeschrieben wurden, konnten aus der
Region angeliefert werden:

,Die Angebote konnen sowohl das ganze Quantum jedes einzeln Materials, als auch nur einen
bestimmten Theil desselben umfassen und wir es den Lieferanten freigestellt, an jeder der
Ostbahn-Giiterstationen ein beliebiges Quantum zu offeriren.* Der Zuschlag erfolgte dann
durch die ,,Central-Magazins-Verwaltung der bayerischen Ostbahnen®.

Diese Ausschreibung zeigt das gewaltige Wirtschaftspotential, das der Bahnbau fiir die
Nordoberpfalz bedeutete.

Dies fiihrte zusdtzlich zu Betriebsgriindungen in den Orten, in Mitterteich entstand 1862
beispielsweise eine Imprignieranstalt wie Oberlehrer Max Riith? in seiner Chronik berichtet:

,Im Sommer 1862 wurde eine Imprignieranstalt errichtet, um aus den Eisenbahnschwellen
die harzigen Bestandteile heraus zu treiben, was durch Schwéngerung mit aufgeldstem
Kupfervitriol in Wasser geschah. Hier waren hauptsidchlich Mitterteicher beschiftigt. Die
Imprégnieranstalt stand auf dem Gastwirt Wiendlschen Grundeigentum zunichst dem
Schmied Josef Zeitlerschen Hause an den Angerhdusern. Im Mai 1863 wurde neben der
Imprégnieranstalt eine Schneidsédge aufgestellt und in Betrieb gesetzt. Bis zum Mai dieses
Jahres wurden durch Gastwirt Wiendlsches Fuhrwerk 820 Klafter Schwellenholz gefahren,
welches in der Dampfschneidsdge geschnitten wurde. Der ganze Bedarf waren 70000 Klafter.
Es waren 50 Arbeiter beschéftigt mit einem Tagesverdienst von 50 kr bis 1 fl 12 kr. - ...was
den ortlichen Nutzen nicht wenig hob und forderte.*

Eine weitere Finanzspritze fiir die Region waren die Beschiftigungsmoglichkeiten bei der
Ostbahngesellschaften und die relativ guten Verdienstmdglichkeiten, die dort geboten
wurden. Bei der Bayerischen Ostbahn verdiente ein

Bahnwarter 250 —-300 fl
Weichenwiérter 325 -400 f1
Heizer, Bremser 325 -400 f1
Zugfuhrer 515-67511

Lokomotivfuhrer 525 - 67511
Stationsvorsteher 600 — 1000 f1
Bahnhofs-Inspektor 1000 — 1400 f1

Um jedoch tiberhaupt in den Dienst der Ostbahn zu gelangen, musste von den héheren
Angestellten eine Kaution gestellt werden, ,,die entweder in bar, in Wertpapieren, durch
Hypothek oder Biirgschaft oder auch durch monatliche Gehaltsabziige geleistet werden
konnte.* Zum Beispiele betrug die Kaution fiir Buchhalter oder Lokomotivfiihrer 500 fl.

2 Marktschreiber-Chronik Mitterteich, image 97
3 Riith, Max: Chronik Mitterteich, Manuskript, S. 27



Ein zusitzlicher Gewinn flir die Region war die Erschliefung der Rohstoffvorkommen wie
Granit und Basalt (Teichelberg, Steinmiihle), die sowohl beim Bahnbau als auch fiir die
weitere Vermarktung benétigt wurden.*

3. Personal der Ostbahnen; Italienische Nachnamen in und um Mitterteich

Wihrend in den ortsdssigen Betrieben vorwiegend die einheimischen Arbeiter ihr Geld
verdienten, waren beim eigentlichen Bahnbau sozusagen erste Gastarbeiter aus Béhmen und
Italien beschéftigt. Die Arbeiten wie die Erdbewegungen, die Herstellung des Bahndammes,
Briicken, Kanile und Durchlédufe erfolgten im Akkord. Die Arbeiter campierten in Lagern
oder Kasernen auflerhalb des Ortes, ihre Frauen waren oft als Zutrégerinnen ebenfalls beim
Bahnbau beschiftigt. OL Riith berichtet von Augenzeugen, die erzdhlten, damit ,,deren
Kinder in der Arbeitszeit versorgt waren, erhielten diese Schnaps zum Trinken, daB} sie
schliefen.

Obwohl die Ortspfarrer die jungen Méadchen mit drastischen Worten vor diesem ,,Gesindel,
das durch ihre schlechten Grundsitze viel Unheil an[...]stiftet** warnten, entstanden trotzdem
einige Beziehungen. Die heute noch vorhandenen italienischen Nachnamen in der Region wie
z.B. Riolfi, Gennari oder Forte beweisen es (siche Beispiel 1 und 2).

Die Direktion der koniglichen bayerischen Ostbahn organisierte in
einem 8-seitigen Regelwerk den Vollzug, ,.betreffend die

Unterbringung und Verpflegung der Arbeiter*:’

,Die Verpflegung der fremden Eisenbahnbau-Arbeiter findet statt:
1. in Privat- und Gasthdusern
2. mittels Vereinigung der Arbeiter in gré3eren Menagen
3. durch Beniitzung der entweder
a) auf den Bauplitzen oder
b) in den Kasernen
befindlichen Marketendereien.

ad 1. Privatpersonen welche fremde mit Aufenthaltskarten versehene Eisenbahnbau-Arbeiter
in Beherbergung nehmen, sind auch zur Verabreichung von Kost, jedoch nur an diese
befugt.

ad 2. Das Menagieren der Arbeiter zur Mittags-Ruhezeit im Freien oder in den dem Bauplatze
nicht zu entfernt liegendem Gebauden ist erlaubt.*

,,1. Wihrend die Distrikts-Polizei-Behorde und die Vorstinde der Eisenbahnbau-Sektionen
auf die in den Kasernen befindlichen Arbeiter und die Marketendereien stets ein wach-
sames Auge richten werden, wird die unmittelbare Aufsicht hierauf einem von der
Direktion nach Einvernehmen der Sektion zu ernennenden Bediensteten iibertragen,
welcher fiir den speziellen Zweck den Namen ,,Kasernen-Meister* fiihrt.

2. Fiir jede Abtheilung der Kaserne wird ein ,,Zimmer-Aufseher aufgestellt, welcher dem
Kasernen-Meister untergeordnet ist, die Aufsicht auf die ihm zugetheilten Arbeiter zu
pflegen, und iiber alle der Hausordnung zuwiderlaufenden Vorkommnisse dem Kasernen-

4 vgl. Centralblatt fiir Eisenbahnen und Dampfschifffahrt in Oesterreich“ vom 8. Oktober 1864

3 Riith, Chronik, S. 20

¢ Busl, A., u.a.: Chronik Wiesau, S. 644

" Direction der kénigl. priv. bayerischen Ostbahnen zum Vollzug des §8 der Allerhdchsten Concessions-
Urkunde; betreffend die Unterbringung und Verpflegung der Arbeiter. 1861, Stadtarchiv Mitterteich,
Transkription 1/2021 mbh.



Meister Meldung zu machen hat. Die Zimmeraufseher werden von der Eisenbahnbau-

Sektion aus den Bahnbau-Arbeitern gewéhlt.

«8

Auch die Versorgung erkrankter oder verungliickter Eisenbahnarbeiter war geplant:

,» 1. Jeder Eisenbahnbau-Arbeiter wird gegen Entrichtung eines bestimmten Beitrages vom
Wochenlohn im Erkrankungs- oder Verungliickungs-Falle Behufs der Heilung und
Verpflegung in ein Spital aufgenommen, und daselbst bis zur volligen Wiedergenesung
behalten, es sei denn, daB sich die Krankheit als eine unheilbare physische oder
chronische herausstellt, oder lediglich Folge eines liederlichen Lebenswandels ist.

2. Der Transport in das Spital hat auf die mdglichst schonende Weise (mittelst Tragbahren)
zu geschehen, wenn der Erkrankte oder Verungliickte nicht im Stande ist, sich selbst

dahin zu begeben.*’

Beispiel 1: Luigi Riolfi

Riolfi Abis "Luigi"
um 1850 - Sanpietro, Oberitalien
09.06.1925 - Pleullen

Eheschliefung: 12.12.1889

Der Eisenbahnarbeiter Luigi Riolfi, vom Pfarrer mal als
Alois oder als Ludwig in die Matrikel eingetragen, blieb
in Mitterteich und arbeitete nach dem Eisenbahnbau im
Basalt-Steinbruch in Steinmiihle. Er wohnte mit Familie
in PleuBlen, wo heute in der Umgebung der Name noch
haufig verbreitet ist.

Von Sohn Johann, der am 2.06.1919 in Pleuflen die
Bauerstochter Barbara Hickl heiratete und mit ihr 10

Ehepartner Kinder hatte, stammen die meisten Namenstrager ab.

Deubzer Susanne

02.09.1858 - Waldershof

13.02.1939 - Pleufien

Kinder Geboren

1 Riolfi Anton 09.10.1881

2 RiolfiMana Waldburga 16.07.1887

3 Riolfi Johann Baptist 12.12.1889

4 RiolfiKarolina 18.08.1891

5 Riolfi Theres 27.07.1893

6 RiolfiAlos 23.01.1895

7 RiolfiKar 22.06.1896

8 Riolfi Viktona 25.08.1897

9 Riolfi Barbara 04.12.1898
8 ebenda, S. 5

% ebenda, S. 7




Beispiel 2: Valentin Gennari'°

Der Eisenbahnarbeiter Valentin Gennari, der aus

dem Trentino stammte, heiratete am 1. Juli 1884 in

Eger die Bergmannstochter Maria Prchly, die aus

. ; Przewitz in B6hmen kam.

im;?lgjzlin(;:ezzam Trentino Sie.wohnten in Steinmﬁhle, wo Valentin 1m Basalt-
e ’ Steinbruch Arbeit fand, und sie hatten 2 Téchter und

Vor..1933 - Stemnmiihle 5 Sohne, von denen drei je zwei Mal verheiratet

waren. Der Name Gennari ist in Pleuflen und

Umgebung heute noch vorhanden.

EheschlieBung: 01.07.1884

Ehepartner

Prchly Mana

23.02.1858 - Onzie. Bohmen

16.01.1937 - Stemmiihle

Kinder Geboren

1  Gennan Victor 04.05.1884
2 Geman Kaid 14.03.1892
3 GemanAnton 13.04.1894
4 Gennan Max 13.04.1894
5  Gemnan Maria 12.01.1896
6 GemnanAmna 30.04.1898
7 Gemnan Josef 17.12.1900

Die Baumeister aus Italien brachten auch ihren siidldndischen Baustil mit, der noch an vielen
Bahnhofsgebduden in der Region auffallt.

4. Inbetriecbnahme, Fahrtdauer und Preise

Im ,,Centralblatt fiir Eisenbahnen und Dampfschifffahrt in Oesterreich“!! fand sich die
Anzeige iiber die ,,Aufnahme der Station Mitterteich in den Oesterr.-Bayer. Wechsel-
Verkehr“. Ab dem 1. Oktober 1864 war also Mitterteich eine regulére Bahnstation der
koniglich privilegierten Bayerischen Ostbahn und die Strecke fiihrte von Osterreich iiber
Passau und Weiden bis zur Endstation Mitterteich.

Reisende, die weiter in die Kurbdder nach Béhmen wollten, mussten umsteigen in die
Pferdekutschen des Mitterteich Lammswirtes Joseph Wiendl:

,,Bis die Arbeiter den Anschlufl nach Eger jedoch fertiggestellt hatten, iibernahm der findige
Mitterteicher Gastwirt Josef Wiendl den Weitertransport: Ab dem Bahnhof standen mehrere
Pferdekutschen bereit, die Kurgéste und ihr Gepédck nach Franzensbad, Marienbad und
Karlsbad beforderten.*!?

10 Daten Riolfi und Gennari aus den Matrikelbiichern der Pfarrei St. Jakob, Mitterteich

! Centralblatt fiir Eisenbahnen und Dampfschifffahrt in Oesterreich, 1864, S. 332, kopiert iiber
http://anno.onb.ac.at, am 22.10.2020

12 Frankenpost/Der Stiftlandbote vom 01.09.1982
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K. k. pr. Kaiserin Elisabeth-Bahn.

Aufnahme der Station Mitterteich in den Oesterr-Bayer. Wechsel-Verkehr.

Vom 1. October d, J. angefangen, ist Mitterteich, Station der kénigl. priv, Bayerischen Ostbahnen (3 Meilen von
Eger entfernt), als Verband-Station im Oesterreichisch-Bayerischen Wechsel-Verkehre aufgenommen, und findet von diesem
Tage an die directe Abfertigung von Giitern, mit Beseitigung jeder Zwischen-Spedition, zu den nachstehenden Transport-
gebiihren statt,

Tarif
a Transport-Gebiihr pr. Zoll-Centoer fiir Lieferzeit fur
; % gewiihnliche Gilmr]" Wagenlad.-Giiter | gewihn- | Wagen-
Von oder <1a E-‘; Eilgut | L | I[:__p WET B liche | ladungs.
nach EE i, Classe Giiter
i o s e e R e = | Keeuzer siiddenteeher Wihrung | Tage
RS 5 G 6 b e, Passau-Weiden | 490 | 1.0 | 740 | 520 | 408 | 290 | 71 | =
Neun-8Bzoy . . . . - . . " " 95.0 E e #0852 79.5 | 638 = 15
Baabh o s s s o0 v 0s n 90.0 . . *94.2 73.5 60,5 . 15
B POIbA i - » 6.0 160.0 | 1025 69.0 627 | 392 8 10
el e A " " 45.5 105.5 71.5 48.5 383 | 269 T 9
WAL -iai s e o s silim e n . 740 180.0 | 1145 i 7.0 58.3 | 44.0 8 10
Wiegelburg « « « « 4+« & " » 85.5 5 g | *94.2 w5 | 60.5 . 15

Die mit * bezeichneten Frachtsiitze gelten nicht allgemein fiir Giiter der II. Tarifsclasse, sondern lediglich fiir iiberschies-
sende Gewichtsbetriige bei Wagenladungen.

YWayreuth, 16, Auy. Am gejtrigen Tag wurde  Auch die , Allgiuer
eine weitere Strede ver baperifchen Ojtbabnen , jene  Zeitung® berichtete
ven ¥Beiven bie Wlitterdeidh in einer Ringe won 11  iiber das Ereignis.”
Stunven vem Werlehr erdffuet, unv ift vamit ver grifte
Zheil ver Yinie Sdhmanverf- Eger vollenvet. Die ned
furje Strede von Wiitterteid bis an bdie Fanbedgringe
fol moch in biejem Jabr vellendet werben, bdie ganze
Linie big Eger aber im ndditen Jabr.

Die Reisegeschwindigkeit in der damaligen Zeit notigte den Reisenden viel Geduld ab.

Laut Deutschem Museum brachten es Kutschen zur damaligen Zeit auf eine durchschnittliche
Reisegeschwindigkeit von knapp 3 1/2 Kilometern pro Stunde. Die Eisenbahn war deshalb
sehr beliebt, da sie die Reisezeit erheblich verkiirzte.

Téglich fuhren zwei Ziige von Prag bis Mitterteich iiber Furth im Wald, Schwandorf und
Weiden, eine direkte Verbindung der Kurbéder in die heutige Hauptstadt gab es noch nicht.

Beispiel Zug 1: ,,a) Von Prag nach Eger 16 Stunden 50 Min., wovon 14 Stunden 50 Min.
Bahnfahrt und 2 Stunden Postwagenfahrt.
b) Von Prag nach Franzensbad 17 Stunden 20 Min., wovon 14 Stunden
50 Min. Bahnfahrt und 2 Stunden Postwagenfahrt.

13 Allgduer Zeitung vom 18. August 1864, kopiert iiber http://anno.onb.ac.at, am 22.10.2020



- BWidtig fiir odereijende, g

Bon Prag fber Furth nady Mitterteidh mit Jug 1 und 8, von WMitterteidy nadh Eger, Frameus-
bab u. |. w. mit ter Poft, u 3 :

Bon Mitterteid ab 3 Whr Nadymittagd und 9 Nor 30 Min. Abenbds,
»  Eger, Frangendbad u. §. w. nady Mitterteid) mit der Poft.

Untunft in WMitterteid 5 Uhr 5 Min, Frith und wm 11 Uhr 5 Min. BVormittags, von Mitterteidy
fiber Furth nady Prag mitJug 2 und 4. ‘

: Gefammt:Fabrjeit.
Bei Beniipung ded Buge' I a) Bon Prag nad) Eger 16 Stunden 50 MWin.,, wovon 14 Stunden
50 Min. Babnfabhrt und 2 Stunden Poftwagenfahrt.
b) Bon Prag nach Franzendhad 17 Stunten 20 Min., wovon 14
?;u;xben 50 Min, Bahnfahet und 2 Stunden 30 Min. Poftwagen:
abet,
Beniifung der Juged 1L a) Bon Prag nad) Eger 14 Stunten 18 Min., wovon 12 Stunbden 18
Dia. Bapafabrt und 2 Stunden Adpifairt.
b) BonPrag nady Franjendbad 14 Stunben 48 Min., wovon 12 Stun-
den 18 P.n. Babnfahrt und 2 Stunbden 30 Min. Acbefabet.

Der Ausschnitt aus der Wiener Zeitung'* zeigt die Hinweise fiir die Kurgiste, die von Prag in
die Bader reisen wollten.

Auch die Anreise aus Wien erfolgte iiber Passau, Regensburg, Schwandorf und Weiden nach
Mitterteich:

K. k. pr. Kaiserin Elisabeth-Bahn und k. pr. baier. Ostbahnen.

Directer Personen- und Gepécks-Verkehr -
von Wien nach Franzensbad, Marienbad und Carlsbad via Passau-Mitterteich fiir die Dauner der Badesaison 1865.
Vom 1. Juni ). J. angefangen, werden bei dem Personen-Fxpedite der k. k. pr. Kaiserin Elisabeth-Bahn in Wien
fiir die Dauer der Badesaison directe Fahrbillets bis Mitterteich und Zusatz-Billets von Mitterteich nach Franzensbad,
Marienbad und Carlsbad ausgegeben, sowie Reisegepiick zur directen Befsrderung aufgenommen,

Fahrordnung.
Abfahrt von Wien . . . 4 Ubr 30 Minuten Nachmittag. | Abfahrt von Mitterteich 9 Uhr 30 Minuten Friih.
Ankunft in Passau . .11 o 55 » Nachts, Auvkunft in Franzensbad 12 » — " Mittag.
Abfahrt von Passau . . .12 » 25 n n n in Marienbad . 3 » — n Nachmittag,
Ankunft in Mitterteich . "9 » — » Friih, »n in QCarlsbad. . 4 » 30 n n
Tarif:
Yon Wien bis Mitterteich 1 Billet I. Classe fl. 28 29 kr. &sterr. Wihrung Silber

n " » n 1 » IL » fl. 20 68 = n n n

» Mitterteich » Franzemnsbad 1 » — — fi. 3 — » " Banknoten

n n »n Marienbad 1 n-— — fl. 5 — » n n n

n n » Carlsbad 1 E] ] -— fl. 6 — » L] n L]

Kinder unter zwei Jahren, die auf dem Schoosse gehalten werden, sind frei.

Kinder von zwei bis zehn Jahren zahlen von Wien bis Mitterteich die halbe Fahrtaxe.

Ausser dem, im Bahn- und Strassen-Wagen leicht unterzubringenden, unter der Aufsicht des Reisenden verblei-
benden Handgepiick werden fiir ein ganzes Billet 50 und fiir ein halbes 25 Zollpfunde an Freigewicht zugestanden.

Auch die Preise wurden hier 6ffentlich bekannt gegeben:

Wien — Mitterteich in der 1. Klasse 28 Gulden 29 Kreuzer, in der 2. Klasse 20 fl 68 kr.
Kinder von 2-10 Jahren zahlten den halben Preis.

Fiir die ca. 2-stiindige Kutschenfahrt von Mitterteich in die Kurbéder fielen dagegen Preise
von 3 — 6 fl. an. Diese vergleichsweise hohen Preise fiihrten immer wieder zu Beschwerden.

5. Endstation Mitterteich — Beschwerden der Fahrgiiste

Uber ein Jahr endete die Bahnstrecke in Mitterteich und die fehlende Strecke bis zum
Reiseziel musste mit der Pferdekutsche uberbrickt werden. Der Mitterteicher Unternehmer

14 Wiener Zeitung vom 22. Juli 1865, kopiert iiber http://anno.onb.ac.at, am 22.10.2020



und Gastwirt Joseph Wiendl, aus Schwandorf gebiirtig und eingeheiratet in das Gasthaus zum
Goldenen Lamm am Oberen Markt, {ibernahm im Auftrag der Ostbahn den Weitertransport
der Kurgéste in die bekannten bohmischen Biader Franzensbad, Marienbad und Karlsbad bzw.
bot Ubernachtungsméglichkeit in seinem Gasthof an.!

Joseph Bartholomius Mayr!® (1881) schreibt dazu:

,Da die Fortfilhrung der Bahn bis nach Eger erst am 1. Oktober 1865, also folglich {iber ein
Jahr spiter, stattfand, so muBiten in der Zwischenzeit alle in Mitterteich angekommenen Giter
und Passagiere durch die Mitterteicher Post und durch das Fuhrwerk des Gastwirths Joseph
Wiendl weiter beférdert werden, was insbesondere zur Bade- und Kurzeit namhaften
Verdienst abwarf.“

,,In dem Ubereinkommen mit der Bahn war festgelegt, daB Gastwirt Wiendl die Beforderung
von téglich bis zu 20 Personen in gut beschaffenen, gedeckten Chaisen im Anschluf} an die
Zige der Ostbahn von Mitterteich in die drei Bader garantieren wiirde. Auch die
Weiterbeforderung des Gepécks sowie die volle Haftung muf3te Wiendl iibernehmen.
Ausdriicklich war bestimmt, dafl Reisende mit direkten Billets von Wien zu den Badeorten
hinsichtlich der Weiterbeforderung ab Mitterteich unbedingten Vorzug vor sonstigen
Passagieren genieBen miiften.*!”

Im Gegensatz zur Behauptung Zeitlers, dass tiber Wiendl ,,nach den Akten keine
Beschwerden eingegangen waren“!'®, finden sich in den damaligen Zeitungen einige kritische
Anmerkungen zu dem Weitertransport in die bohmischen Bader. (Beispiele siehe nichste
Seite)

15 Die Ansichtskarte zeigt die Pferdekutschen am Oberen Markt in Mitterteich vor dem zweiten Gasthof ,,Zum
Béaren*

16 Mayr, Jos.Barth.: Geschichte des Marktes Mitterteich in der Oberpfalz. Stadtamhof 1881, S. 256

17 Verlagsbeilage des ,,Der Stiftlandbote® zu 850 Jahre Mitterteich, 26. Juli 1985, Artikel ,,15 Millionen Gulden
fiir Bahnbau“

18 Zeitler Walther: Eisenbahnen in Niederbayern und der Oberpfalz. Amberg 1997, S. 70



19 Wendl Joseph
25.01.1827 - Schwandof
20.08.1890 - Mattertexch

EheschlieBung: 10.10.1853

Ehepartner

Stemer Josefme
23.03.1823 - Komnersreuth
21.10.1894 - Mitterteich

Kinder:

1. Wiendl Max *18.12.1854
2. Wiendl Otto *19.02.1856
3. Wiendl Karolina *19.11.1857
4. Wiendl Kaspar Karl *21.04.1859
5. Wiendl Simon * 1860
6. Wiendl Anna *12.04.1864

7. Wiendl Joseph 11 *01.09.1867

Die Beschwerdefiihrer beméngelten die nicht garantierte Weiterfahrt von Mitterteich zu den
Béidern, da die 6sterreichische Elisabeth-Westbahn ,,die Anzahl der mit einem und demselben
Zuge zu befordernden Passagiere noch auf sechzehn beschriankt, weil damals diese Anzahl

vollkommen hinreichend erschien, ...

- Bie Route fiber Paffau-Mitterteid) in die
bohmifdyen Badeovte,

Su mehreven Blattern erfdhienen in den jitngiten Tagen
Rlagen gegen dag Vorgehen der  RKaiferin-Clijnbeth-Beft-
bafn, weit letere, trofy der von ihr verdffentlichtenn Ankitne
bigung, bdirecte Fahriarten in Ddie bohmijden Badeorte
Rar(8bad, Frattzensbad und Mavienbad nur in bejdrantter

Rahl aqusitellte, und, fobald dicfe Bahil iiberftiegen war, die

Rarten nur big jur lepten Cijenbahn-Station Mitterteid)
verabfolgte, wafhrend ed den NReijenden zum Theil nur mit
Sdywierigleit gelang, von bdort eine Weiterbefdrderung an
ihr Reifeaiel au finden,

,,Wenn die vorbezeichnete Zahl
voll war, so wurden wol noch
Fahrkarten bis Mitterteich
ausgegeben, jedoch mit dem
ausdriick-lichen Bedeuten, daf}
zwar die Weiterbeforderung von
dort ab ohne Anstand erfolgen
werde, dal} aber die hiesige
Bahnanstalt keine directe
Garantie iibernehmen, und daher
auch weder Zusatz-billets ab
Mitterteich ausgeben, noch das

Gepick direct bis nach den Badeorten aufnehmen, respective abfertigen kdnne.*
Wegen dieser starken Nachfrage wurde das Kontingent der Baderreisenden auf 24 erhoht,
,wodurch vorldufig den diesbeziiglichen Verkehrs-Anforderungen wol hinldnglich Rechnung

getragen worden sein diirfte.?°

Auch in Osterreichischen Tageszeitungen finden sich Beschwerden von Fahrgésten, die
Probleme bei der Weiterfahrt von Mitterteich zu den bohmischen Biadern hatten, wie der

folgende Leserbrief zeigt:?!
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20 Die Presse* vom 20. Juni 1865, kopiert iiber http://anno.onb.ac.at, am 22.10.2020 (Ausschnitt und Zitate)
2l Die Presse vom 9. Juli 1865, Leserbrief, , kopiert iiber http://anno.onb.ac.at, am 23.01.2021



-Blatt zu vidten, Sn Mittevteidh angefommen, eviwarteten wiv, dafs
wir verfprodenermafen nad) dber Nummer unfever bis .S?arlﬁbab' ge=
Loftenr Gleifefarten in vievfiigen commoben TWagen Plife angewiefen |
erhalten wetden; toie unangenehm fellten wic jedbocd enttiiui\:f)tm'erben_!
Der Mitterteicher Pachter der Beforoerung pu Wagen fhob  bie Hels
fendent obne Nitdtfiht aunf bie Nummer devr Seijefarten 31 8 bis 10 Per-
fotten in Omnibuife, fo defl man faum athmen fouute. Jdh wit mets
wr Dutter uad nod) gwei Neifegefihuten, rorunter eine Daine, tee
- Pieften Pligge in cinem altem gevbrodhenen FTumpelfaften, Dder nuv ein
. @enfer Batte. Bum OGfiide war 8 fehr warm und beldftigten blod
» die cindringenden SonnenRraflen, was allerdings nidt fo uvange
wehut war, of8 wenn uns untertveg8 ein fejtiger Stegen itbervajdyt
haite. Befagter zevbrodyener Wagen Datte in Folge feiner alterihitne
fidhen Vauart fo wenig Naum gewdlret, daff wiv aud) nidt Ein Stid
unjered Sanpgepdds i demfelben wnterbringen fomnten, Sd) ent{hlof
mid) bader, meinen Sip im Vagen dem Gepdde i voidmen, und
feistz mich g Ruifder auf den Bod, wad nur Dant der id)i::n_sn
Sitterung  wdglid war, Wir verfiefen in Folfge grofer Streitig
faiten wifden dent Pachter dev Wagenbefdrderung nd dbem vou bey
{50lichen  Glifabethhahn - Berwaltung dajelbft angeftellten Commifjdy
cinerfertd, und aller RNeifenden anbeverfeitd, um 10 1ihe %Zitterle_tc{;.

Joseph Wiendl wurde spiter im Volksmund als erster Mitterteicher Millionér bezeichnet, da
er auch in den Immobilienhandel einstieg und sogar Burgen (Altkinsberg) und Schldsser
(Waldau) verhandelte.

6. Prominente Fahrgiste

Als Beispiel fiir zahlreiche prominente Besucher in Mitterteich soll hier aus Platzgriinden nur
die Durchreise des Konigs von Preuflen am 20. Juli 1865 angefiihrt werden. Er war zur Kur
in Karlsbad und reiste weiter zur Nachkur nach Bad Gastein in Osterreich. In Mitterteich
wartete auf ihn ein Sonderzug zur Weiterreise bis nach Regensburg.

ift. U’g-ﬁr gic Reije von Karldbad nad)y Gaftein ijt - folgended Programm aufgejtellt
worden : Abreije von Karldbad am 0. Juli BVormittags 10 Uhr nad) Cger, An:
funft dajelbjt Mittagd 1 Uhr und Gabelfrithjtid. Davauf nad) Mitterteic), und um
4 Ubr von dort per Crirazug itber Weiden, Wernberg, Amberg, Sdhwandorf 2c. nad)
Reqendburg, Anfunit dafelbjt Abends 7 Uhr. Freitag Aufenthalt dafelbjt. Sonnabend |y

Ein weiteres Beispiel hat Bernhard M. Baron in der Reihe Heimat — Landkreis Tirschenreuth
beschrieben: Adalbert Stifter mit Familie und Dienstmédchen pausierte in Mitterteich, um
nach Karlsbad weiter zu reisen.??

Die bohmischen Béder verdffentlichten in ihren Kur-Zeitungen die Ankunft und Abreise aller
bekannten adligen und reichen Giste, dadurch lassen sich zahlreiche prominente Durchreisen-
de durch Mitterteich und Weiden ermitteln.

22 Fremden-Blatt v. 23. Juli 1865, kopiert iiber http://anno.onb.ac.at, am 23.01.2021
23 Bernhard M. Baron: Stifter im Stiftland. Wie Adalbert Stifter 1865 nach Mitterteich kam. In: Heimat —
Landkreis Tirschenreuth. Band 24/2012. Pressath 2012, S. 158-162



7. Weiterbau nach Eger und Anschluss an die PreuBlische Staatsbahn

Der Weiterbau der Eisenbahnstrecke von Mitterteich nach Eger verzogerte sich aus
juristischen Griinden, da hier die unterschiedlichen Interessen der Bahngesellschaften von
Bayern, Osterreich und Sachsen eine Rolle spielten, die in Eger zusammentrafen. So entstand
in Eger ein Gemeinschaftsbahnhof, der in den folgenden Jahren von fiinf verschiedenen
Eisenbahnverwaltungen gleichzeitig genutzt wurde. Dort fanden auch alle Zollformalititen
und die gemeinsame bayerisch-0sterreichische Passkontrolle statt, deshalb ,,wohnten
Hunderte von deutschen Eisenbahnern mit ihren Familien in Eger; viele von ihnen kamen aus
dem Stiftland und der noérdlichen Oberpfalz in diesen urspriinglich echt bayerisch-sdchsischen
Bahnhof auf béhmischen Boden* 2*

Von August 1864 bis zur Eroffnung am 15. Oktober 1865 bestand also die Zeitspanne, in der
die Liicke im Eisenbahnnetz mit Pferde-Chaisen iiberbriickt werden musste.

Die Bahnstrecke von Weiden nach Eger galt als wichtige Nord-Siid-Verbindung in
Deutschland und war deshalb als Hauptstrecke so breit ausgebaut worden, dass man Platz fiir
ein spateres zweites Geleise hatte. Mit dem Anschluss an die Séchsische Staatsbahn in Eger
war auch der Kontakt zum Schienennetz der PreuBlischen Staatsbahn gegeben, was zu einem
weiteren touristischen und wirtschaftlichen Aufschwung fiir beide Seiten beitrug.

Die Eroffnung des letzten Abschnittes der Koniglich privilegierten Ostbahn wurde natiirlich
auch gefeiert: ,,Es gab ein Festessen fiir das Personal und Freifahrtscheine fiir jedermann
zwischen Eger und Mitterteich. Waldsassener Blaskapellen fuhren mit der Bahn nach Eger,
Musiker aus Eger kamen nach Waldsassen. Grof3 und Klein aus der gesamten Umgebung war
auf den Beinen.“%

Das bayerische
Signal ,Endpunkt
an der Grenze zu
Tschechien.

24 Stadt Mitterteich-Arbeitskreis Heimatpflege: 125 Jahre Eisenbahnlinie Mitterteich — Eger 1865-1990, S. 31
%5 zitiert nach: Jubildum mit ein biBchen Wehmut. In: Der Neue Tag vom 13.10.1990



Heute, 155 Jahre spiiter, ist dies ein ,,Jubilium ohne Eisenbahn*, denn die Ara der Bahn in
dieser Region ging scheibchenweise zu Ende:

10.01.1975 fuhr die letzte Dampflok auf der Strecke Wiesau - Waldsassen

30.05.1986 erfolgte die Einstellung des Personenzugverkehrs

31.12.1999 wurde der Giiterzugverkehr eingestellt

ab 12.2002 erfolgte der Abbau der Gleisanlagen.

VP

Gruppenbild vor
historischem
Speisewagen beim
Jubildum in Wiesau
_von links: Hans Meister,
stellvertretender
Vorsteher Bahnhof
Wiesau, Reinhold
Faltenbacher, Hans
Wildenrother, Hans
Miiller -alle drei DB-
Mitarbeiter beim Bahnhof
Wiesau-, rechts
Bernhard Scharnagl,
Bahnhofvorsteher
Bahnhof Wiesau.

26 nach Unterlagen von W. Aumeier v. 06.12.2002
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